Otomotivde ‘devrim’ yillari
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Takvimler 1955'i gosterdiginde U¢ geng teknik 6gretmen; Siileyman Beltan, Kemal Coskundz ve Talat
Diniz biraraya gelerek, yad kegeleri ve yedek parga fabrikasini kuruyordu. Ug idealist geng adeta
atdlyeden modern isletmelere gegisin sembollnu olusturmuslardi.

Talat Diniz (Sanayici): “Onlar beni belki 6rnek tutarak piyasada bir seyler yapmayi diistinmeye basladilar.
‘Gelin’ dedim, ‘Beraber bir seyler yapalim, hakikaten bak benim bir de baglangicim var, nive de olustu.
Beraber bir seyler yapalim’ dedik ve SKT dogdu.”

SKT’nin kurulusu oto yan sanayisinin ve yedek parca piyasasinin Bursa’da olusmasinin agik bir ifadesiydi.
Talat Diniz: “Ciplerin kaputlarinin mandali var. Onu yaptik. Tornada bijon yaptik. O gunkl sartlarda onlar
hayli makbul Grtinler oluyordu, herkesin yapamadigi. Biz onlari yaparak otomotiv yedek parga piyasasini
tanidik.”

SKT firmasi slrekli yenilikler pesinde kogsmus, oto yan sanayisinde gok énemi olan yag kegesi imalatina
baslamisti. SKT bir stire sonra bu rliniini yurt disina pazarlayacak kadar da geligsmisti.

Talat Diniz: “Yedek parca piyasasinin duayenlerinden sayilan Mustafa Kurtkaya bize yag kegesini
gosterdi. ‘Bu’ dedi, ‘Cok aranan bir parga.’ Tabii o zaman Turkiye'de déviz darligi var, ithalat ¢cok zor.
‘Bunu yapabilir misiniz?’ dedi. Biz baktik, “Yapabiliriz’ dedik ve basladik. Aimanya’ya Bayer’e gittim, orada
bu sentetik kaugugu tanidim ve yag kecgesinde sentetik kaugugu kullanmaya basladik. Dolayisiyla, ki bunu
Bayer de teyit ediyor, sentetik kaugugu Turkiye'ye ilk ben getirdim. Bugiin artik diinya kalitesinde yag
kecesi Uretiyoruz ve Almanya’ya da ihracat yapiyoruz.”

1950’li yillarin sonlarinda Bursa’da tasit araci ve gerecleri Greten 52 isletme vardi ve bu isletmelerde
toplam 965 kisi ¢alisiyordu. Eskiden atli araba Uretilen atélyelerde ¢ok basit yontemlerle yilda yaklasik 400
otomobil ve otobls karoseri Uretiliyordu. Tlrkiye ve Bursa’nin oto yan sanayisindeki altin ¢adi 27 Mayis
1960 yilina kadar surdd...

1960 SONRASI
intilalin nedenleri arasinda ekonomik sikintilar da
Moulundugu icin 6ze dénlis kampanyalari, yerli
Uretim sloganlari ve hazineyi gliglendirme
calismalari baglatildi. Bunun bir uzantisi olarak
16 Haziran 1963 tarihinde Devlet Demiryollari ve
Cer Daireleri Fabrikalar’'ndan 20 kadar
==yo6neticiyle mihendis Ankara’da bir toplantiya
~— caginldi. Dénem, 1960 darbesiyle iktidari alan
Cemal Gursel'in; nami diger “Cemal Aga’nin
doénemiydi. Toplantida yapilan agiklamada,
~ “Ordunun cadde binek ihtiyacini kargilayacak bir
otomobil tipinin gelistiriimesi” gérevinin TCDD
isletmesi'ne verildigi ve bu amagla 1 milyon 400
bin lira 6denek ayrildigi belirtiliyordu. Verilen
__termin 29 Ekim 1961, taninan siire de sadece
130 gundu... Dénemin karakteri bu sireyle adeta

Ortustyordu.

Toplantiya gagrilanlarin bir bolima bunun olanaksiz oldugunu belirtirken, seve seve galisabileceklerini
vurgulayanlar da vardi. Sonunda 200 miihendisin gayretiyle inanilmaz olan gergeklesti ve 29 Ekim 1961
sabahi Tlrkiye’'de yapilan ilk otomobil, kendi tekerlekleri ve kendi motoru tzerinde Turkiye Buyuk Millet
Meclisi 6nuine goéturilerek, Devlet Baskani Cemal Girsel’e sunuldu.

Uretilen 3 otomobilden birine teknisyenler benzin koymayi unutunca “Devrim” otomobili 100 metre kadar
gidiyor ve sonra duruyordu. Glrsel, diger otomobile gecerek Anitkabir'e variyordu, ancak bu ilk
denemeden akilda kalan sadece 100 metre giden ilk arag oluyor ve diger her sey g6z ardi ediliyordu.

ilk Giretim olarak yapilan 3 devrim otomobilinden giiniimiize sadece biri kaldi. O da Tilomsas lokomotif ve
vagon fabrikasinda. Zaman zaman cgalistirilarak bakimi saglaniyor. Projeden vazgegilme nedeni de diger
iki otomobilin kaybolusu da sirrini koruyor.

Talat Diniz: “Devrim otomobilinin yapildi§ tarzla otomobil tiretmek kesinlikle miimkiin degil. Oyle otomobil
Uretilmez. Her seyini kendin yapacaksin; motorunu, aksini, sanzimanini, defransiyelini, tekerlegini... O
bana gdére otomobilin Tlrkiye’'de yapilabilirligini kanitlamak igin yapilmis bir tesebbustur.”

Hiiseyin Higdurmaz (Bursa-'nin ilk karoser ustasi): “Devlet yapmaz, devlet yapti mi risvetcilik olur.”
1961 yili Bursa icin de 6nem kazanmisti. Coskundz firmasinin kurulusuyla oto yan sanayisinde Bursa’'nin
agirhigi biraz daha artiyordu.

Talat Diniz: “Sac profilden karoseri yapmakti hedefi. Sacdan profil bigmek Uzere ise basladi ve kolunu da
0 sac bigmek icin yaptigi makinanin dislisine kaptirarak kaybetti.”

Artik 1938’den beri kullanilan “milli kasa” yontemi terkedilmis, otobus karoseri sanayi, Bursa’'da profile
gecmisti. O dénemde kentte yaklasik 150 karoseri firmasi bulunuyordu.
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Doért tekerlek Gizerinde, motor ve direksiyonla Bursa’ya gelen iskelet, otoblise donuserek satis
merkezlerinin yolunu tutardi.

Mehmet Cirpan (Karoserci): “Agac¢ kasa 1960 yilindan sonra profile déndu. Rahmetli Coskundz pres
yapti, o zaman profile dénduk. Bilahare dért kdse profili ilk Bursa’da ¢ikaran birisiydi. Onlar basladilar bu
ise, bizim ustalarimiz basladi. Aja¢ kasa 1960’tan sonra yavas yavas 1965’ten sonra tamamen bitti.”
Karosere bagli olarak oto elektrikgileri, boyacilari, motor tamircileri, ddsemeciler de bir bir artmaya
baslamisti.

Bursa’daki bu gelismeler ve Devrim otomobilinin garip éykisinin ardindan 5 yil gibi uzun bir slre gegiyor,
bu kez 6zel sektortin girisimiyle 19 Aralik 1966 tarihinde ilk yerli otomobil “Anadol” adiyla piyasaya
cikiyordu. Dénemin ithal ikameci ekonomi politikasi Anadol Uretimine dogrudan yansiyordu. Montaj sanayi
zaman iginde ekonomik krizlere yol agacakti.

Sena Kaleli (Kamil Kog AS. Yénetim Kurulu Uyesi): “Yerli montaj sanayinin de o dénemde her geyin yeni
baslangicinda oldugu gibi birtakim krizlere, 6zellikle montaj sanayisine bagli bizim gibi sektorlerde krizlere
sebep oldugunu dustnebiliriz.”

Devrim projesinden nigin vazgecildigi agiklanamadi ama, kisa bir stre sonra ilk Turk otomobilinin 6zel
sektor tarafindan Ustelik sadece montajlanarak Uretilmesi belki de kaginilmazdi.

Talat Diniz: “Bazi kesimlerce montaj sanayisi diye kinanan, ama olmasi gerektigi gibi yapildigdi icin
otomotiv sanayisi olusmustur Turkiye’'de. O tur komplike Grlnlerin sanayisi mutlaka dyle muhtelif yerlerden
parcalarin toplanmasiyla yapihr.”

Ayni yil icinde Bursa’da Karsan fabrikasi kurulmus, karoser imalati atelyeden ¢ikip fabrikaya girmisti.
Bursali karoser ustalari, zanaatlarinin yok olmamasi icin o gline gore ¢ok ¢cagdas bir uygulamayla ortakhgi
secmiglerdi.

Hiiseyin Higdurmaz: “Bu memlekette karosercilik baglamistir. Disarida fabrika yapilir, bu is disari kagar,
diye... Dernek bagkaniydim, 8 ay Ticaret Odasi’'nda durdum, ortak kaydettim. En sonunda Mehmet Bey
geldi, Mehmet Turgut, Ticaret Bakani, dedim bodyle bdyle, ‘Sen’ dedi ‘Boyle hayirh bir ise baglamigsin,
sikildigin vakit hemen telefon et’ dedi. Adam gider gitmez bize kota gikardi, daha fabrikanin temelini
atmistik, temeldeydik, temeldeyken kota ¢ikardi. Talat Diniz, Kemal Coskunz ondan sonra girdiler.”

Talat Diniz: “Biraraya geldiler, ben baslangicta pek i¢lerinde degdildim. Sonra biraz zorlandilar organize
olmakta, Bakan’a dertlerini anlatmakta veya neyi nasil yapacaklarinda zorlandilar. Bu arada beni de davet
ettiler aralarina...”

Tarihlerin boylesine gakismasi belki de rastlanti degildi. Clnku 5 yillik calismadan sonra dénemin Adalet
Partili Sanayi Bakani Mehmet Turgut, Tirkiye’deki ilk organize sanayi bélgesinin Bursa’da kurulmasini
saglamisti.

Hiiseyin Higdurmaz: “Bataklikti oralar, Mudanya demiryolu gegiyordu oradan, demiryolunu
yukseltmiglerdi dyle gegiyordu, bataklikti. Ondan sonra kanalizasyon yaptilar, Gegit'te dereye akittilar.”

Talat Diniz: “O zaman Tirkiye’de Amerikalilarin da tesvikiyle sanayi bolgeleri kurulmasi fikri olusmustu,
genelde sanayinin gelismesi igin. Nitekim sanayi bolgesinde ilk kurulan sanayi otomotiv degildir, ilk
kurulan Sifag'tir.”

Boylece atelyelerde sergilenen el becerileri, artik Bursa icin fabrikasyon hale déniistyordu. Karsan
fabrikasi bu anlayis icinde karoser imalatina farkli bir boyut getirmisti.

Talat Diniz: “Otobusler otoyolun miessili oldugu Fiat marka saseler lizerine yapildi. Galiba 152 ortak
vardi. 10 milyon lira sermayeyle kurulmasi dusinuldi.”



