Turkiye’ye toplu tasimaciligi ogreten kent: Bursa
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Kamil Kog adli girisimci 1926 yilinda “Un degil, Gn pesindeyim” diyerek, kendi adini verdigi bir firma kurdu.
Bilecik Pazarcikli geng girisimcinin Bursa’yi segmesinin tabii ki bir nedeni vardi.

Sena Kaleli (Kamil Kog AS. Yonetim Kurulu Uyesi): “Cok ¢ocuklu bir aileden geliyor ve artik tarimi da
makinalasmayla, yani traktorle teknolojiyi izleyerek yapmak istiyor. Fakat kardesleri daha geleneksel tarim
yapmayi tercih ediyorlar ve Kamil Kog Bursa’ya geliyor. Tagimacilija bagliyor manda arabalariyla. Manda
arabalariyla yaptigi tasimacilik ona yeterli de gelmiyor. Karakdy’e tasimacilik yapiyor. Fakat artik bu isi
motorlu tasitla yapma ihtiyaci hissediyor. Girigimci bir ruh. Bunun i¢in de Bursa'yi seciyor. Bursa ilinde
belediyeden ehliyet alinirmis o zaman. 1926 yilinda ehliyeti aliyor. Herhalde ilk ehliyet sahiplerindendir
Bursa’da. Hatta geri vitesi bilmezdi Kamil Kog.”

Bursa’ya ¢alisan ilk motorlu aracin, yapilan ilk diizenli seferin dykusu bir hayli anlamliydi.

Sena Kaleli: “Sermaye birikimi hi¢ kimsede yok. Kamil Kog da bir ift¢i neticede. Sermayesi de
olmamasina ragmen Fiat marka bir araba alip Bursa-Karakdy tren istasyonu arasinda tagsimacilik
yapmaya basliyor. Kamil Kog’un tasimacilik sertiveni Bursa-Karakdy arasinda Fiat arabayla baslhyor.
Oradan da diger vasitalarla insanlar baska yerlere ulasabiliyorlar veya ylk ulasimi saglaniyor. Bursa’'da
baslamasinin ¢cok énemli bir 6zelligi var bence. Cunku Turkiye'de ilk karayoluyla toplu tagimacilik Kamil
Ko¢'la bagliyor ve Bursa’'dan basliyor. Yani Kamil Kog bir Bursa markasi ve Turkiye’ye mal olmus bir
marka.”

Kuskusuz Tukiye’'nin ve Bursa’nin gelecegini gorebilmek igin ticari zeka gerekiyordu. Bu da geng girisimci
Kamil Kog'ta yeterince vardi.

Sena Kaleli: “lleriyi géren bir insan. Bursa’nin ¢ok ortada bir yerinin oldugunu saptiyor. Bursa’dan bir
yerlere daha rahat ulasilabilecegini de distnUyor. Bursa’nin tabii altyapisi da buna musait. Kamil Kog igin
Bursa bir merkez, bir orijin oluyor.”

Oto yan sanayisinin adeta kalbinin attigi Bursa’da, ikinci Diinya Savasi ve sonrasinda gevreyle ulasim bir
hayli zordu.

Talat Diniz (Sanayici): “Direkt Ankara’ya karayoluyla ulagim yoktu. Eskisehirden, Bozuyuk’ten énce
Karakdy diye bir istasyon vardi. Bursa’nin istasyonu orasiydi. Oraya gidilirdi ve o zamanki deyimiyle
kaptikagti denen, minibiis biiyiikligiinde vasitalar vardi. ilk Ankara’ya, talebelige gittigim zaman, Kurban
Bayrami’ydi hig unutmuyorum, dénduk indik, minibts dolmus, bir kamyonun arkasina, yigin halinde
insanlar, dolustuk. Yani neredeyse, cantamizi koyduk, bir ayagimizi bastik, ikinci ayagimizi basacak yer
yoktu.”

Cumbhuriyet'in ilk yillarinda, kentler arasinda diizenli bir ulasim agi yoktu. Dolayisiyla Kamil Kog’'un
Bursa’dan baslattigi otobisle tasimacilik, yine ayni girisimci tarafindan yurt geneline yayiliyordu.

Faruk Aytin (Santral Garaj’a giris yapan ilk sofér): “ilk olarak Ankara-istanbul arasini Kamil Kog agti. Daha
evvel vardi Has Turizmler, ama tek tik arabalari vardi. Rahmetlinin (Kamil Kog) ¢ok arabasi vardi. Asagi
yukari 150 taneye yakin otoblsii vardi ve Tirkiye'nin her tarafina da hat agti. istanbul’dan Diyarbakira,
Trabzon’, Corum’a kadar hatti vardi. Her tarafa, her ile hat acti.”

Sena Kaleli: “Bursa-Ankara karayolunu 1933'te, 1949'da da Ankara-istanbul yolunu ilk toplu tagimaciliga
aclyor. 1944-1948 arasi Marshall yardimlari Turkiye'de plan olarak uygulanmaya basladiginda karayolu
agina 6énem veriliyor. Bu da belki yanhs bir politika, ne yazik ki demiryolu yerine karayolu tercih ediliyor. 4
sene igerisinde, 1944-1948 arasinda karayolu aginda ylizde 42’ik bir artis oluyor.”

Yayh araba imalatindan karoser ve oto yan sanayisine gegen Bursa’da, motorlu tasit sayisi bir bir
artarken, kent ici ulagim buyuk ol¢iide taban kuvvetiyle saglaniyordu.

Hiiseyin Hicdurmaz (Karoser ustasi): “Yildinm-Cekirge seferini belediyeden satin alan birisi
yapiyordu. Belediye otobusleri zaten kag taneydi! Olsa olsa 10 tane otobls vardi belediyede.”

Talat Diniz: “1940’larda fayton dedigimiz vasitalar daha devredeydi. Bursa nifusu da dolmusu kaldiracak,
dolmus ihtiyaci gosterecek kadar degildi. Mesela, ben ilkokula gittigim yillarda, 30’lu yillar, 1935-1938,
herhalde birkag taneden fazla taksi yoktu.”

Bursa, kent igi diizenli ulasim agina 1946 yilinda Belediye Otobiis Isletmesi MiidirlGgi’niin kurulmasiyla
kavustu. Belediye Meclisi'nin 21 Nisan 1946 tarihli 317 sayili karariyla kentte toplu tasima hizmeti
baslyor, belediye 9 arag ve 51 personelle ise koyuluyordu. Otobiis isletmesi’nin o giinkii biitgesi 118 bin
272 liraydi.

Turkiye gergegini tam olarak yansitan ve llkemize 6zgi bir ulasim yontemi olan dolmus taksi uygulamasi
da 1950 6ncesi Bursa’'da kendini hemen gostermisti.

Huseyin Higdurmaz: “Dolmus benim bildigim kadariyla 1940’tan sonra bagladi. Fabrikatér Resulzade
vardi. Ogluna bir DOC taksi almisti, Ustl tenteli. Cekirge’de Karagéz Mezarligr'nda otururlardi. Telefon
yok, millet kokudan mi anliyordu, saatinden mi, o ordan hareket edince millet yol boyu kosardi.”

O yillarda Heykeldnu-Merinos arasinda 10 adet taksi dolmus galismaya baslarken, dért bir yandan arag
girisinin basladigi kent simdikinin benzeri kiiglik garajlar da olusmustu. izmir yolundan gelenler Zafer
itfaiye Grubu’'nun karsisindaki Apolyont ishani'nda, Ankara yéniinden giris yapanlar Tekel deposu
yanindaki Eskisehir Hani’'nda, kuzeyden, yani Keles ve Orhaneli yéniindekiler Tahtakale’de konuslanir,
istanbul yéniinden gelenler Cumhuriyet Caddesi’ndeki Eskitahil Hanr'na girerlerdi.

Dénemin yolcu tagimacigi lideri Kamil Kog otobiisleri, indnii Caddesi’'ndeki Anadolu Garaji'ndan kalkardh.
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Faruk Aytin: “Garaj yapilmadan 6énce Ulu Cadde vardi, Heykel’in altina inerken, Yeniyol derdik. Orada iki
tane garaj vardi. Bir Kamil Kog’'un garaji vardi, bir Uludag'in garaji vardi; otobus igletmesi olarak. Onun
akabinde bir Ege firmasi kuruldu. O da S6nmeZz’in eski binalarinin arasinda yazihanesi vardi, oradan
kalkiyordu.”

1950-1960 arasi Turkiye'yi tek parti iktidariyla ydoneten Adnan Menderes ve arkadaslari, proje kredileriyle
otoyollara éncelik vererek, Marshall yardimlarini motorlu araglara yatiriyor, demiryollarini ihmal ederek, bu
sektériin 6nlnd alabildigine agiyordu.

Kamil Kog firmasinin yani sira Bursa’da Osman Ege, Uludag ve Ozen gibi giiclii kuruluslar da sektérdeki
yerlerini almisti. 1954 yilinda Osman Ege firmasinin Marmara’daki érglttyle 26 otobtistini, 500 bin lira
bedelle devrettigi de iddia ediliyordu.

Sena Kaleli: “Rahmetli Osman Ege artik bu isin yurimeyecegini, rekabetin gogaldigini sdyliyor. Kamil
Kog¢'la Osman Ege de son derece yakin iki arkadaslar. Yedikleri igtikleri ayr| gitmeyen, raki sofrasini
birlikte paylasan, hep birlikte dertlesen, Bursa’nin iki ayri énemli sahsiyeti.”

Onceleri Trilye-Bursa arasinda galisan Ozen Turizmv’in kurucu ortaklarindan Ahmet Giileg’in meslege giris
Oykusu de donemin 6zelliklerini ve otomotiv kenti Bursa’yl agikga anlatiyor.

Ahmet Giileg (Ozen Turizm Sahibi): “1949 senesinde soférliik yapmaya basladim, baskalarinin yaninda.
1949-1950 senelerinde soforlik yaptik. 1951 senesinde 5 bin 250 liraya 1.5 tonluk bir tane araba aldim,
Opel. Onu c¢adirli olarak yaptik, kamyonet olarak g¢alistik, arkasindan devam ettirdik. 1951-1952
senelerinde Austin arabalari ¢ikti, Austin arabasi aldik. Enterler vardi, Enter aldik. Chevrolet'ler,
Mercedes’ler aldik. Birtakim arabalar aldik sirayla, 1960’a kadar bu béyle geldi.”

Karayolu aginin genislemesi, Bursa’nin otomotiv sektorl agisindan guglenmesini saglarken; kentte
kurulan birkag ulasim firmasi arasinda tatli bir rekabete de yol agiyordu.

Ahmet Giileg: “Ankara’ya c¢alisan bir Uludag arabalari vardi, bir Kamil agabey vardi. izmir'e ¢alisan
Osman Ege diye Ege otobusleri vardi. 1950’li yillarda firma olarak bunlar vardi. Mustafakemalpasa’da da
Glizel Izmir... Karani Kanar diye bir kisi vardi. Eski otobiisgiilerdendir. Onun otoblisleri vardi Giizel izmir
diye. O adam giizel giizel otobiisler getirdi. Sasonlar getirdi, Burutlar getirdi. Langialar getirdi. Yani ingiliz
arabalari. O zaman bu isler daha Koza Hanr’'ndaydi. Rekabet bitmez zaten, bu isin gelisi béyledir.”

Sena Kaleli: “Benim bildigim kadariyla 1940’11 yillarda Bursa'da 3-4 tane muhtelif garaj olusumu var.
Otokar firmasi var, Yalova'ya giden. Ozen firmasi var, Trilye’ye giden. Ege, Osman Ege’nin firmasi Ege’ye
tagimacilik yapiyor. Kamil Kog, Bursa-Ankara, Bursa-istanbul arasinda tagsimacilik yapiyor. Fakat o
yillarda rekabet de basliyor. Garaj dagihmi agisindan, farkli yerlerde, kimisi simdiki Hizmen Plaza'nin
orada, Kamil Kog simdiki is merkezinin orada, istanbul garaji olarak. Akin Garaji var, Ginaralti garaji var
Ulu Cami’'nin orada. Bu arada Moda firmasi da var, Yalova'ya giden. Kisa tasimacilik yapan firmalar da
var. Ama higbiri henliz Karadeniz, Dogu Anadolu, Glineydogu Anadolu buralara agilmis degil. Kamil
Kog’un Yalova'ya, Karakdy’den Ankara’ya, Karacabey ve civarina baglamasiyla birlikte onlar da bu hatlara
baslamis oluyorlar ve rekabet de baslamis oluyor.”

Bu arada, kentin gesitli bolgelerinde bulunan 6zel garajlar biraraya toplanarak, Santral Garaj insa edilmisti.
Ahmet Glleg: “Devlet olarak Emekli Sandigi karar verdi. Emekli Sandigi’'nin maliydi burasi, belediyeye de
bir hisse verdi. 1963 senesinde agcildi burasi. Butlin etraftaki garajlar topladi. Bizim esas yerimiz Orhan
Camisi’nin yanindaydi. izmir'e giden arabalar, Kamil agabey Osman agabeyden aldiktan sonra,
Cinaralt’'ndan Altan Oteli'nin altindan kalkardi. Uludag da Yeniyol'dan, simdiki Hizmen Plaza’nin oldugu
yerde benzin istasyonu vardi, ordan kalkardi.”

Ulasim sektoriiniin Bursa’dan dodusu, bu isi yasam bigimine donustiren isimler tarafindan ¢ok dogal
karsilaniyordu.

Faruk Aytin: “Rahmetli Kamil Ko¢’'un Ford diye bir ufak arabasi vardi, 26 model. Pazarcik tarafindan
gelirdi, Karakdy’de galisirdi. O arabayla posta ¢ekerken otobusgiilige baslamis Bursa'da.

Her sey buradaydi o zamanlar. Otobus yapimi, tamirati, kasa yapimi Bursa’daydi, herkes Bursa'ya gelirdi
araba yaptirmaya.”

Ahmet Glleg: “Sagdan soldan gelenler, zanaatkar olanlar Bursa’ya gelmis, bu isi daha ¢ok, Bursa’'da
idame ettirmisler, her seyi, kasacihgi, tamirciligi, vesairesi... Adamlar eskiden ufak bir sey yaptirmak igin
Bursa’ya geliyordu. Otobusculugu Turkiye'ye yayan Bursa'dir.”
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